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Schwerwiegende Strafen fiir leichite Uberladung

Wer Steuern hinterzieht oder mit Dro-
gen handelt, riskiert nicht nur Geld-
oder Gefingnisstrafen, sondern auch die
Einziehung des durch die Straftat erwor-
benen Vermogens. Dieses Prinzip der
Gewinnabschopfung wenden nun auch
die Behorden mehrerer Bundesldnder
verstirkt im StraBengiiterverkehr an.
Fuhrunternehmern, die bei Polizeikon-

- trollen mit Uberladung erwischt werden,

drohen nicht mehr nur. Verwarnungs-
oder BuBgelder, sondern immer ofter
auch sogenannte Verfallsanordnungen.

_ Sie ermdglichen den Einzug des tatsich-

lich oder vermeintlich erzielten Mehrge-
winns. Solche MaBnahmen scheinen
zwar unter Wettbewerbs- wie Verkehrssi-
cherheitsaspekten sinmvoll, entpuppen
sich bei naherem Hinsehen jedoch allzu
hinfig als Geldbeschaffungsmodell fir
chronisch leere offentliche Kassen. Die-
se Wegelagerei vom Amis wegen hat
dazu gefiihrt, dass schon einige 100 Spe-
diteure gegen hohe Zahlungsforderun-
gen vor Gericht pezogen sind, um nicht
pleite zu gehen.

_Die Behorden werden verstirkt in der
Durchfithrung von Verfallsverfahren ge-
schult®, berichtet Daniela Mielchen, Fach-
anwaltin fiir Verkehrsrecht in Hamburg,

" deren Sozietdt schon mehrere hundert

Gerichtsverfahren dieser Art bearbeitet
hat. ,Weil die durch {berladung erlang-
terr Gewinne — hnlich wie bei Steuerver-
gehen — geschéitzt werden diirfen, kornmt

es nicht selten zu ruindsen Zahlungsbe--

scheiden iiber sechs- oder sogar sieben-
stellige Eurobetrage, die jegliches Augen-
mal vermissen lassen. Bei den amtli-
chen Berechnungen werde fast regelma-
Big iibersehen, dass laut Gesetz nur Betrd-
ge bis zur Hohe des durch die Ordnungs-
widrigkeit tatsachlich erlangten Gewinns
abgeschopft werden diirfen. Wie weit da-
bei manchmal iibers Ziel hinausgeschos-
sen wird, demonstriert die Anwéltin an
den beiden folgenden Falien.

Ein Entsorgungsunternehmen soll
swischen Januar und Mai 2010 auf 14
Fahrten Schrott mit einer durchschnittli-
chen Uberladung von vier bis funf Pro-
zent transportiert haben. Dafiir wire
laut BuBgeldkatalog eine Strafe von 935
Euro fallig gewesen. Die Behirde rechne-
te jedoch den abzuschopfenden Gewinn
des Spediteurs auf knapp 40 000 Euro
hoch, indem sie den Tonnenpreis fiir
Schrott von 140 Euro mit dem jeweils er-

mittelten Ladungsgewicht muitiplizier-
te. Auf diese Weise wurde nicht, wie vor-
geschrieben, der Erlds fir den Uberla-
dungsanteil errechnet, sondern der fiir
die komplette Ladung einschlieBlich des
Materialwerts von Schrott. ,Bin Gliick®,
philosephiert die Rechtsanwaltin, »dass
hier kein Gold transportiert wurde.”
Noch hirter traf es einen anderen
Fuhrunternehmer, dem 2089 Fahrten in
iiberladenem Zustand vorgeworfen wur-
den. Die durchschnittliche Uberiadung
fiel mit 1,12 Tonnen oder 2,8 Prozent ver-
gleichsweise gering aus, weil erst von

.Solche MaBnahmen schei-
nen zwar unter Wettbe-
werbs- wie Verkehrssicher-
heitsaspekten sinnvoll,
entpuppen sich bei nihe-
rem Hinsehen jedoch alizu
haufig als Geldbeschaf-
fungsmodell fiir chronisch
leere &ffentliche Kassen.®

zwei Prozent Uberladung an ein Verwar-
nungsgeld erhoben wird. Auch in diesem
Fall multiplizierte die Behdrde das jewei-
lige komplette Ladungsgewicht mit dem
vereinbarten Frachtpreis und errechnete
auf diese Weise einen abzuschdpfenden
Gewinn von knapp 250 000 Euro.

,Zur Bemessung des wirtschaftlichen
Vorteils verwenden die Strafverfolgungs-
behérden nichtamtliche Fortschreibun-
gen von Giitertariftabelien, die schon
seit 1993 nicht mehr giiltig sind®, erldu-

tert Professor Karl Heinz Schmidt,
Hauptgeschaftsfilhrer des Bundesver-

bands Giiterkraftverkehr, Logistik und
Entsorgung (BGL). ,Die darin enthalte-
nen Frachttarife spiegelten nicht die rea-
jen Kosten des Giterverkehrs wider, son-
dern waren — historisch aus dem Eisen-
bahntarif abgeleitet — gewichts- und ent-
fernungsabhingig. Diese fortgeschriebe-
nen Tarife sind -daher weder juristisch
noch betriebswirtschaftlich geeignet, Ge-
winne aus Uberladungen zu ermitteln.”
Die amtliche Hatz auf Uberladungs-

stinder vertiuft in den einzelnen Bundes-
lindern unterschiedlich intensiv. Wih-

rend die Hamburger - Innenbehérde

Spediteure klagen immer ofter iiber horrende Verfallsbescheide

durch besorideren Eifer auffallt, sind Ver-
fallsbescheide in manchen anderén Lin-
dern deutlich moderater, wenngleich
kaum weniger trickreich. So berichtet
zum Beispiel Marcus Hover, steilvertre-
tender Geschéftsfithrer des Verbands
Verkehrswirtschaft und Logistik Nord-
thein-Westfalen, von mehreren Verfah-
ren im Raum Kassel, Dort- wurden we-
gen Uberschreitung der zulassigen Fahr-
zeughohe von vier Metern um drei bis
sechs Zentimeter Verfallsbescheide zwi-

- schen 450 und 600 Euro erlassen. -

Uberladung ist grundsatzlich kein Ka-
valiersdelikt, sondern ein Verstofs sowohl
gegen fairen Wettbewerb als auch gegen
die StraBenverkehrsordnung, der schon
aus Griinden der Unfallpriavention eine
Ahndung rechtfertigt. Das Strafmal} soll-
te. aflerdings in verninftiger Relation
zum Unfallgeschehen stehen. Laut Statis-
tischem Bundesamt wurden 2009 von
3867 todlichen Verkehrsunfillen zwar

" 540 durch Fehlverhalten von Lastwagen-

fahrern verursacht, aber nur ein einziger
nachweisbar wegen Uberladung, Ein dhn-
liches Bild weisen die Unfille mit verletz-
ten Personen auf: 2009 wurden 25 244
Unfille durch Fehler-von Lastwagenfah-
rern verursacht, aber nur 30 wegen Uber-
ladung. Die Statistik zeigt demnach, dass
Uberladung von Guterkraftfahrzeugen
bei Unfillen mit Toten und Verletzten
nur eine sehr untergeordnete Rolle spielt,
was auch von Unfallforschern bestatigt
wird. Als Begriindung zur Erhohung der
BuBgelder oder Strafen taugt das Unfall-

~ geschehen jedenfalls nicht.

Verfallsbescheide. in exorbitanter
Hohe - in Hamburg wurden in einem
Fall 1,7 Millionen Euro gefordert — sind
juristisch noch aus einem anderen
Grund fragwiirdig: Sie treffen héufig den
Falschen. ,Den Gewinn aus der Uberla-
dung erzielt meistens nicht der Spedi-
teur, sondern der Auftraggeber®, sagt
BGL-Hauptgeschaftsfihrer  Schmidt.
Eine Uberladung — gleichgiiltig, wie
groB sie sein mag — bringt dem Trans-
portunternehmer in der Regel kein héhe-
res Beforderungsgeld, aber der Verlader
muss weniger Touren bezahlen und be-
kommt daher melr Leistung fiir das glei-
che Geld. Das Entdeckungsrisiko bleibt
dagegen am Transportunternehmer hin-
gen. Aus diesem Grund haben wir auf
dem diesjahrigen Verkehrsgerichtstag in
Goslar die strikte Einbeziehung des Auf-
traggebers in die BuBgeldkette ver-
langt.” HANS W.MAYER
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